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VORWORT

Das Fahren ist ein schoner Sport; ich iibe ithn leider allzu selten aus, bin
derzeit nicht einmal im Besitz einer Kutsche. Zwei unserer Shettys habe ich
noch eingefahren, Mutter und Tochter, mit dem insgeheimen Plan, aus
ihnen einen hiibschen Zweispanner zu machen, weil sie so dhnlich sind.
Dann sind wir vom Stadtrand aufs Land gezogen, wo wir zwar viel mehr
Platz haben, aber die Gegend ist sehr hiigelig, und das taugt nicht fiirs
Fahren, vor allem mit kleinen Pferden, deren Kraft doch begrenzt ist.

Aber meine Begeisterung fiir diesen Teil der europdischen Kultur (oder
iiberhaupt des Menschen?) ist ungebrochen. Je dlter ich werde, desto mehr
faszinieren mich die Geschichte von Wagen und Geschirr, die vielen
Pferderassen und vor allem auch die Traditionen dahinter.

Dieses Buch erschien unter dem Titel ,,Kleine Fahrlehre® schon 1995 in
einer Reihe des Miiller-Verlags. Es war immer lediglich ein Handbuch, das
als Priifungsbehelf fiir die ersten Fahrabzeichen gedacht war.

Ich habe es erginzt und aktualisiert, so dass es heute dem Freizeitfahrer von
erneutem Nutzen sein kann. Vor allem die friihere Bebilderung war recht
altmodisch; diese zweite Auflage ist deutlich moderner und attraktiver
gestaltet. Der Inhalt wurde ebenfalls ergénzt und aktualisiert... mein
besonderer Dank gilt meinem Freund, dem Fahrexperten Walter Golles aus
Graz, der viele Fehler berichtigt hat und tolle Bilder beisteuerte. Damit soll
dieses Buch eine praktische Hilfe fiir alle Hobby-Fahrer bieten, um die
Sicherheit, den Stil und die Qualitit ihrer Gespanne anzuheben.

Martin Haller,
St. Stefan, 2018



KaPITEL 1

DIE GESCHICHTE DES FAHRENS

Die Geschichte der Menschheit wire ohne die Mitwirkung des Pferdes
wohl anders verlaufen, zumindest aber wesentlich langsamer. Wer zuerst
auf die Idee kam, sich des Pferdes als Arbeitstier (im Gegensatz zu
Fleischlieferant) zu bedienen, ist kaum schliissig festzustellen. Man kann
annehmen, dass sich etwa um 4000 v. Chr. irgendwo in den asiatischen
Steppen der Gebrauch des Rades zu verbreiten begann. Die vorerst noch
primitiven Karren wurden zuerst von Menschen, Rindern, Kamelen
und/oder Halbeseln gezogen, moglicherweise auch bald von Pferden.

Lowenjagd eines Assyrischen Herrschers vom Wagen aus.

In den siidrussischen Steppen, aber besonders auch in Kleinasien,
Mesopotamien und Agypten entwickelte sich die Streitwagenkultur im
Laufe des zweiten vorchristlichen Jahrtausends. Etwas spiter erlangten die
Kelten in Europa Beriihmtheit als mutige und versierte Lenker ihrer
Gespanne, die sogar den Legionen des Imperium Romanum Probleme
machten. Die weitgehende Verwendung von Zugpferden wurde allerdings
durch drei allgemeine Faktoren begrenzt: Das Fehlen von guten, befestigten
StraBlen; die geringe Korperkraft der Pferde; die anatomisch falschen
Geschirre. Alle diese Miéngel wurden erst durch jahrhundertelange
Bemiihungen nach und nach behoben; einige erst in der jiingeren Neuzeit.



Keltischer Krieger mit hélzernem, zweispdnnigem Streitwagen

Die Romer legten als erste ein weitverzweigtes Netz befestigter Stral3en an
und ziichteten systematisch verschiedene Typen von Nutzpferden, darunter
auch kriftige, fir den Gespanndienst geeignete Tiere. Den Chinesen
gebiihrt die Ehre, ein anatomisch giinstiges Kummetgeschirr entwickelt zu
haben, das sich etwa um 1000 n. Chr. auch in Europa durchsetzte.

Romer und Griechen verwendeten Gespanne leichtfiifiger Pferde fiir ihre
einachsigen Wigen, die in Wettrennen eingesetzt wurden und mehr dem
Gaudium der Zuschauer als der Kriegsfilhrung dienten. In der Land-
wirtschaft fand das Pferd vorerst nur geringe Verbreitung, da es lange Zeit
als teures und sensibles Luxusgeschopf dem Adel und der Kriegerkaste
vorbehalten blieb. Erst mit der Umstellung der Landwirtschaft auf das
Dreifelder-System im 12. Jhdt. wurde in Europa die hdufigere Verwendung
von Arbeitspferden moglich. Diese benétigten ja groBBere Mengen besseren
Futters als die langsameren Zugochsen. Zudem brauchten sie adidquaten
Hufbeschlag und passendes Zuggeschirr, um ihre volle Arbeitsleistung
entfalten zu konnen. Die beiden letztgenannten Dinge konnten nur durch
geschulte Handwerker bereitgestellt werden. Die konservative bauerliche
Bevolkerung stellte sich deshalb nur zogernd auf Arbeitspferde um, in
einigen Gebieten Europas erst relativ spét (17. und 18. Jhdt.) und teilweise
nur in geringem Ausmafl. Erst ab etwa dem ausgehenden 18. Jahrhundert
kann man von einer filhrenden Rolle des Arbeitspferdes in der Land-
wirtschaft sprechen. Im Transportwesen erfolgte die Verbreitung des
Pferdes etwas frither, etwa mit dem Beginn des 16. Jahrhunderts. Die
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systematische Verbesserung der Stralen in einigen europdischen Landern,
die technische Entwicklung der Gefihrte und des Geschirrs, sowie die
Zucht von geeigneten Pferderassen halfen dabei. Um 1640 kannte man in
Deutschland und England planmiBig verkehrende Postkutschen, die aller-
dings an Bequemlichkeit und Piinktlichkeit noch einiges zu wiinschen iibrig
lieBen.

Dem Ausbau eines befestigten Stralennetzes wurde in England, Frankreich
und anderen Liandern nun erstmals seit dem Imperium Romanum wieder
groflere Bedeutung geschenkt. Zugleich machte man sich an die technische
Verbesserung der Wigen und Kutschen. Die Bezeichnung Kutsche soll sich
vom Ungarischen herleiten und auf Ortsnamen beruhen, wo besonders gute
Gefahrte hergestellt wurden (z. B. Kocs in Ungarn).

Im Barock wurden préchtige, schwere Gefadhrte fiir die Fiirstenhofe gebaut,
die besonders fiir zeremonielle Anldsse gebraucht wurden. Einige Exem-
plare dieser Prunkwigen sind in den beriihmten Wagensammlungen von
Lissabon, Wien, Miinchen, London, Stockholm, Regensburg u. a. noch
heute zu sehen.

Staatskalesche Maria Theresias; gefahren anlaplich eines Karussells am 2. Jinner 1743 zu ihren Ehren von Erzherzogin
Maria, gefiihrt von Prinz Sachsen-Hildburghausen.

Daneben entwickelte man leichtere, schlichtere Gefdhrte fiir den all-
taglichen Gebrauch, doch auch diese blieben vornehmlich dem Adel und
dem gehobenen Biirgertum vorbehalten. Die Berline und der Landauer ent-
standen um 1700 in Deutschland und waren lange Zeit gebrauchlich. Der
Phaeton — der klassische Sportwagen — folgte bald darauf und erfreute sich
besonders bei sportlichen Damen grofer Beliebtheit. Paris, Wien, Berlin
und London wurden zu Zentren der Fahrkultur, von dort gingen wesentliche
Impulse zur Verbesserung der Kutschen, der Geschirre und der Fahrtechnik
aus. England durfte sich bald einer besonders hochstehenden Fahrkultur
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erfreuen, die den Kontinent in mancher Weise befruchtete. Die Erfindung
der elliptischen Federn wird dem englischen Kutschenbauer Elliot zuge-
schrieben und ereignete sich 1805. Sie war wohl die bahnbrechendste
Entwicklung auf diesem Sektor, gefolgt vom Achenbach-Fahrsystem nebst
den dazugehorenden Achenbach-Ziigeln. Benno von Achenbach war ein
Schiiler des Engldnders Edwin Howlett und brachte dessen ,,englischen
Stil* um die Wende zum 20. Jahrhundert in ein noch heute giiltiges, rigides
System, das sich allerdings im reinen Freizeit- und Sportfahren in seiner
Strenge etwas iiberlebt hat.

)

ol

Ein Gespann des Hofes; vermutlich eine Ubungsfahrt in Budapest.

Das Fahren ,nach Achenbach® stellt heute die Grundlage des privaten
Fahrens und zumindest teilweise der Priifung ,,Dressur” im Turniersport
dar. Es gibt daneben noch den ungarischen Stil, und friiher war in Oster-
reich auch die so genannte Wiener Art gebriduchlich, die noch von manchen
Fiakern ausgeiibt wird. In England pflegt man einen traditionellen Stil, der
jenem von Achenbach nicht undhnlich ist und gewissermaflen seine
vereinfachte Vorstufe darstellt.

Im wettkampfmaBigen Sport wird in den Teilbewerben Gelande/Marathon
und Kegelparcours nicht mehr nach Achenbach gefahren. Vielmehr ver-
wendet jeder Fahrer eine thm zusagende Gebrauchshaltung, die nicht auf
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Korrektheit oder Eleganz, sondern nur mehr auf ZweckméBigkeit und
Tempo ausgelegt ist.

Die Entwicklung der Kutschen erreichte im 19. Jhdt. einen Hoéhepunkt.
Eine nahezu uniiberschaubare Vielfalt von Typen und Modellen wurde ent-
worfen, ausgestattet mit den jeweils neuesten technischen Errungenschaften
und meist von grofer Eleganz. Die Gefdhrte lieen sich ganz grob in zwei
Kategorien einteilen, jene, welche von professionellen Kutschern gelenkt
wurden und solche, die von einer Privatperson quasi zum Vergniigen ge-
steuert wurden. Dadurch ergaben sich auch gravierende Unterschiede in
Bespannung und Bauart. Die noblen Mail Coaches, Coupés und Landauer
blieben gewissermaBen als Uberreste einer adeligen Gesellschaftsstruktur
bestehen, die wir heute nur mehr bei seltenen zeremoniellen Anldssen oder
traditionellen Korsi bewundern kénnen.
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Kaiser Franz Joseph in einer Interims-Anspannung mit Braunen.

Daneben entwickelten sich kleinere, zweckbetonte Gefihrte fiir den Privat-
gebrauch, die man als Vorldufer unserer heutigen Sportkutschen sehen
kann. Mit der Entwicklung des modernen Fahrsports zum Wettkampf mit
hohem Materialeinsatz entfernte sich die Kutsche immer mehr vom repra-
sentativen Kulturgut zum ausschlieBlich zweckbetonten Sportgerit. In der
Dressur (ein Teilbewerb kombinierter Gespannpriifungen) werden wohl
noch nach traditionellen Vorbildern gebaute Kutschen verwendet, hin und
wieder sogar solche élteren Entstehungsdatums, im Gelidnde allerdings
regiert der sogenannte Marathonwagen. Diese Wigen sind besonders stabil,
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erlauben schnelles Fahren in festen Hindernissen und nehmen auch Rump-
ler nicht iibel. Spezialisierte Firmen stellen sie nach neuesten Erkenntnissen
unter Verwendung modernster Materialien und Techniken her. Dass sich
diese Gefdhrte in Stil und Aussehen von ihren Vorfahren inzwischen
grundlegend unterscheiden, ist klar. Sie sind eigentlich wenig schon, aber
stabil und praktisch.

Die private Verwendung von Pferd und Wagen zur Personenbeforderung ist
heute unbedeutend, lediglich im Tourismus und zu zeremoniellen Anldssen
wird sie noch hin und wieder gesehen. Im 6ffentlichen Verkehr ist sie vollig
verschwunden. Im Sport erfreut sich das Fahren seit einigen Jahrzehnten
steigender Beliebtheit, seit 1969 wird der Fahrsport als Disziplin von der
Fédération Equestre International betreut.

Die Ausfahrt im Prater war Freizeitvergniigen und Prdsentation der
stilvollsten Gespanne Wiens im 19. Jahrhundert.

12



KAPITEL 2

DIE FAHRPFERDE

Bereits in der friihen Geschichte der Pferdezucht wurden verschiedene
Schlédge fiir den Gebrauch als Zugpferde geformt, die den Anforderungen
der unterschiedlichen Aufgaben entsprachen. Die Kelten verwendeten
mittelgroBe Ponys, die Romer entwickelten kréftige Schlige, wéihrend im
Orient leichte, elegante Tiere verwendet wurden. Man exportierte schon im
Altertum Pferde aus den besten Zuchtgebieten und kreuzte edle Hengste zur
Verbesserung in andere Zuchten ein.

Nach dem Niedergang des Romischen Reiches verfielen die vorziiglichen
StraBen, welche in dieser Zeit errichtet worden waren. Der Transport von
Waren und der Reiseverkehr wurden fiir einige Jahrhunderte zumeist mit
Pack- und Reitpferden bewerkstelligt. Erst ab dem ausklingenden Mittel-
alter wurden die Straen wieder hergestellt und — damals noch recht
primitive — Wégen kamen wieder vermehrt zum Einsatz.

Im Mittelalter gewann das Pferd auch in der Landwirtschaft langsam an Be-
deutung. Es dauerte jedoch noch einige Zeit, bis verbesserte Gerétschaften,
Geschirre und Anbaumethoden seine Vormachtstellung gegeniiber dem
langsameren Ochsen sicherten. Dieser blieb nur in manchen Gebirgs-
regionen das bevorzugte Arbeitstier.

Die Zucht von Fahrpferden wihrend der letzten 500 Jahre ldsst sich ganz
grob in zwei Perioden einteilen. Vorerst legte man Bedeutung auf die
Vermehrung von kréftigen Zugpferden, die mit den schweren, plumpen
Gefédhrten und den miserablen Stralen zurechtkommen konnten. Sie waren
gewissermallen die Nachfahren der kriftigen, mittelalterlichen Kriegspferde
und stammten vor allem aus den nordeuropéischen Niederungsgebieten, wo
das schwere Pferd heimisch war. Die Friesen, Flamen, Belgier und Perche-
rons, aber auch englische Shires und Suffolks fanden im Transportwesen
und der Landwirtschaft Verwendung, ihre Stérke lag in der groBen Zugkraft
im Schritt. Sie blieben bis in das 20. Jhdt. neben Zugochsen der Motor und
wertvollste Helfer des Landwirtes.

Mit den erwédhnten Verbesserungen an Stralen und Wiagen gewannen
spater die leichteren, schnelleren Rassen, die lange Strecken im Reisetrab
zuriicklegen konnten, zusitzlich an Bedeutung. Orlow-Traber, Hackneys,
Standardbred-Traber und zahlreiche europédische Warmblutrassen wurden
entwickelt, die heute langst zu modernen Sportpferden umgeformt worden
sind. Vor dem Zweiten Weltkrieg waren Oldenburger, Hannoveraner, Hol-
steiner u. a. kréiftige Karossiers, noch ziemlich weit entfernt von ihrem
heutigen Typ des blutbetonten Reitpferdes. Auch in den Stddten fanden
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zahllose Pferde vor den unterschiedlichsten Fuhrwerken Einsatz, wurde
doch der Transport von Personen und Giitern bis in das frithe 20. Jhdt.
nahezu ausschlieflich von lebendigen PS bewerkstelligt.

Seit der Renaissance nahm auch die Pferdezucht groBlen Aufschwung,
besonders die spanischen und italienischen Pferde wurden in ganz Europa
hoch geschitzt und allerorts geziichtet. Aus ihnen und den diversen lokalen
Rassen entwickelten sich viele der heutigen Warmblutrassen.

Im Zeitraum vom 17. bis ins 19. Jhdt. war das gesamte Transportwesen
haupt-sédchlich auf die Verwendung von Pferden ausgerichtet und die Zucht
von geeigneten Tieren fiir unterschiedliche Zwecke erreichte einen
Hohepunkt. Besonders England konnte wéhrend dieser Zeit einige damals
wie heute beliebte und ziichterisch bedeutende Rassen schaffen. Das
Englische Vollblut ist aus der modernen Sportpferdezucht nicht mehr
wegzudenken. Der Hackney fand nicht nur als Schau- und privates Luxus-
pferd, sondern auch in der europdischen Warmblutzucht Verwendung.

14



Der Cleveland Bay ist leider recht selten geworden; diese hervorragende
Warmblutrasse stellte lange Zeit die besten Karossiers des Konigreiches.
Prinz Philip, der als ein Begriinder des modernen Fahrsportes angesehen
werden kann, griff gerne auf Gespanne von Cleveland Bays aus dem
koniglichen Marstall zurlick. Danach fuhr er Fell-Ponys aus der Zucht
seiner Gemahlin, Elizabeth II., mit denen er an seine fritheren Erfolge in der
Klasse fiir GroBpferde nunmehr in der Ponyklasse durchaus ankniipfen
konnte. Auch zum privaten Vergniigen fahren die Royals gerne ihre Fell-
Pony-Gespanne und auch Haflinger.

ROYAL SEMI-STATE RoAD LANDAU AND FOUR BayY HORSES

Heute wie damals lassen sich die Zugpferde — hier im Gegensatz zu
Reitpferden verstanden — in rund fiinf Gruppen einteilen:

PoNYs

Aufgrund ihrer Geniigsamkeit und Kraft werden die traditionellen Rassen —
vor allem britische — gerne von Fahrern mit kleinerem Geldbeutel
verwendet. Sie eignen sich auch ideal zum Einstieg in den Fahrsport oder
fiir jene Fahrer, die sich edelbliitigen GroBpferden nicht (mehr) ganz
gewachsen fithlen. Meist relativ billig in der Anschaffung und Haltung,
vermitteln sie viel Spal3 fiir relativ wenig Aufwand. Sie sind flink,
energisch, robust und anspruchslos. Nahezu alle Rassen eignen sich zum
Fahren, besonders aber die flinken Welsh-Ponys, gleichermaBen auch
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Fjords, New Forest Ponys, Connemaras, Haflinger, Fell Ponys u. a. In
Deutschland und Holland werden als so genannte ,,Reitponys* sehr edle,
relativ groBe Ponys im Typ eines kleinen Sportpferdes geziichtet, die
hervorragende Pferde auch fiir den Fahrsport abgeben. Mittlerweile haben
diese und &hnliche Rassen den etwas ,urtimlicheren” Rassen aus den
Anfangen des Fahrsports (s. 0.) den Rang abgelaufen.

Viele Ponyrassen sind sehr gleichférmig, weshalb es leicht ist, passende
Gespanne zusammenzustellen. International gelten alle Rassen unter 148
cm Stockmall als Ponys; auf Turnieren werden sie in Gruppen oder
gesonderte Bewerbe fiir gro3e und kleine Rassen eingeteilt. An Gang- und
Leistungsvermogen stehen sie ihren groflen Verwandten nicht nach; an
Intelligenz und Ausdauer sind sie ihnen manchmal tiberlegen. Ein weiterer
Vorteil ist die etwas billigere Haltung, da sie robust und leichtfuttrig sind.

Prinz Philip mit dem Fell-Pony-Viererzug der Queen am Turnier.

LEICHTE WAGENPFERDE

Sie sind schnelle, feurige Tiere von grofler Eleganz und werden in
Osterreich auch Jucker genannt. Ungarn (als Teil der Doppelmonarchie
Osterreich-Ungarn) und England brachten in der Bliitezeit des Fahrens die
besten Exemplare hervor, die {iiberall geschitzt und in viele Lénder
exportiert wurden. Vor leichten Wiégen dienten sie frither dem raschen
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Personentransport, heute werden sie in geringerem Umfang noch im
Fahrsport eingesetzt.

Bekannte Rassen sind z. B. die britischen Hackneys und Welsh Cobs, die
ungarischen Shagya-Araber, Lipizzaner und leichten ungarischen Halb-
bliiter. Vorteilhaft wirken sich im Sport die hohe Grundschnelligkeit und
das leistungsbereite Temperament aus, die Zugkraft kann manchmal etwas
diirftig sein. Auch mit dem zuweilen heftigen Temperament kommt nicht
jeder zurecht, ihre schnellen Reaktionen konnen aber im Turniersport auch
von Nutzen sein. Dies sind sehr leistungsfiahige und attraktive Pferde mit
hohem &sthetischem Anspruch, die aber in die Hand des Konners gehoren,
um ihr volles Potenzial auszuschopfen. Auch die hoch spezialisierten
Renntraber gehoren in diese Gruppe, auch wenn ihr Einsatz im Rennsport
deutlich vom allgemeinen Fahrsport abweicht.
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SCHWERE WAGENPFERDE

Als kriéftige, aber dennoch elegante Karossiers wurden sie vor allem vor
Privatkarossen und zu Représentationszwecken verwendet, seltener, aber
auch 1im leichten landwirtschaftlichen Zug. Heute sind sie im Fahrsport
noch vereinzelt zu finden, wo ihre Kraft und Eleganz geschétzt werden.
Ihre Hauptbeschéftigung liegt aber wohl im Traditionsfahren, in musealen
Einsdtzen oder im Freizeitsport. Gerade vor den oft grofen und schweren
(mitunter auch schwerfédlligen) historischen Geféhrten im Traditionsbereich
konnen sie ihre wuchtige Masse und elegante Manier ausspielen. Thre Zucht
ist sehr klein geworden, was schade ist, sie scheint aber derzeit wieder
Aufwind zu bekommen. Solche Rassen sind meist tiber die Forder-
programme der Tierzucht gestiitzt, was sie ziichterisch wieder interessant
macht.

Beriihmt sind z. B, die Kladruber, Cleveland Bays, Friesen, Holsteiner,
Gelderldnder, Groninger und alten Oldenburger. Letztere sind vor allem als
Schweres Séchsisches Warmblut oder ,,Moritzburger* bekannt und auch in
der schlesischen Variante als ,,Slask® in Polen noch zu finden. Die grof3e
Kraft und das Gangvermodgen solcher Pferde lassen sie im Coaching-Sport
auftrumpfen, manchmal mangelt es ihnen jedoch an Wendigkeit und
Grundschnelligkeit fiir den groen FEI-Sport. Es sind grundehrliche,
robuste und vielseitige Pferde, die dem Kenner viel Freude machen.

Prachtvolle Moritzburger Hengste bei der Herbstparade.

18



MODERNE SPORTPFERDE

Die iiberwiegende Mehrzahl der heute im Sport (FEI-Sport, Turniersport,
Distanzfahren etc.) eingesetzten Pferde gehoren zur groBlen Gruppe der
warmbliitigen Sportpferde. Beinahe jedes europidische Land verfiigt iiber
eine oder mehr solcher Rassen, die sich in allen Sparten des Pferdesports
auszeichnen. Als Warmbliiter, Sportpferde oder nostalgisch ,,Halbbliiter
bezeichnet, sind es elegante Rassen mit einem gewissen Vollblut-Anteil.
Die strenge Leistungszucht iiber nunmehr viele Jahrzehnte hat sie zu extrem
gehorsamen, intelligenten und leistungsfidhigen Athleten gemacht, die gute
Bewegungen haben, vor allem im Trab. Sie stellen die haufigsten und
erfolgreichsten Spitzenpferde in Dressur, Springen und im Fahrsport dar.
Ihre Schonheit, Ausgeglichenheit und Leistungsbereitschaft ldsst sie in
jeglicher Art von sportlichem Wettkampf glidnzen; sie haben die frither
populéren Lipizzaner, Traber und Kreuzungen weitgehend verdréangt.

Ein gangstarkes Warmblut im Mitteltrab vor dem Einspdnner.

IBERISCHE PFERDE

Heute finden immer mehr sogenannte Barockpferde in den Fahrsport, so-
wohl im Freizeit- als auch Sportsektor. Sie sind besonders imposante und
schone Pferde mit eleganter Aktion. Ihre noble Erscheinung und das
feurige, aber dennoch fromme Wesen werden geschétzt und bewundert.
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Alle Barockrassen gehen auf spanische oder italienische Zuchten zuriick,
die man gesamt als ,,iberische Pferde bezeichnet, weil sie aus Andalusien
und Portugal stammen. Es ist noch nicht lange her, da waren solche Tiere
aullerhalb Spaniens und Portugals sehr selten und daher teuer. Heute gibt es
in vielen Landern gute Nachzucht und die Preise sind viel moderater ge-
worden. Vor allem die Italiener fahren gerne solche Pferde, die ihnen gut
entsprechen; die iberischen Teams sind sowieso mit solchen Rassen be-
spannt. Auch am Freizeitsektor gewinnen Friesen, Lipizzaner und Klad-
ruber immer mehr Anhdnger — und das ist gut so, denn im Barock waren
diese Rassen ja nicht nur Reitpferde, sondern stellten auch sidmtliche
Fahrpferde fiir die hofischen Anspannungen. Etwas vom barocken Glanz
geben sie noch heute ab, wenn sie — gut gefahren — im Turniersport oder bei
Traditionsbewerben auftreten. Dabei sind sie durchaus leistungsfahig, vor
allem was Wendigkeit und Ausdauer betrifft. Die recht homogene Zucht
macht es leicht, schone Passgespanne zu finden.

Andalusier-Viererzug im Park von Windsor beim Training.

ARBEITSPFERDE

AusschlieBlich fiir den landwirtschaftlichen Zug und den Schwertransport
in den Stddten geziichtet, sind diese Pferde wegen ihrer Masse und ihres
Phlegmas nur bedingt fiir den wettkampfméBigen Fahrsport geeignet, bzw.
lediglich in den fiir sie vorgesehenen Klassen. Im direkten Vergleich mit
schnelleren Rassen wiren sie im Tempo tiberfordert. Sie bringen im Schritt
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